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Spadochroniarstwo jest sportem niebezpiecznym, wynikiem ktérego moze by¢ powazne zranienie lub smieré. Aby
obnizy¢ to ryzyko wymagane sa wyszkolenie i doswiadczenie. Dzieki uzytkowaniu automatu m® multi podczas
skokow, ryzyko to znacznie maleje. Nigdy jednak nie polegaj wytacznie na m#® multi, nie jest to podstawowy srodek
do otwierania Twojego spadochronu. Pamietaj, ze m® multi jest urzadzeniem elektronicznym, i jak inne wyposazenie
moze zawies¢. W niektorych sytuacjach awaryjnych m® multi moze spowodowac $mier¢. Przed uzyciem doktadnie
przestudiuj instrukcje. Automat nie jest przystosowany do PARALOTNIARSTWA, HOLOWANIA ZA SAMOCHODEM
LUB MOTOROWKA lub skokéw BASE. Nawet jesli automat m® multi bedzie pracowat catkowicie prawidtowo, nie
moze zagwarantowac¢ prawidtowego dziatania systemu spadochronowego, czyli pokrowca z uprzeza, spadochronu
zapasowego i wyposazenia. Automat m* multi jest odpowiedzialny jedynie za przeciecie petli zamykajacej spadochron
zapasowy, ktora jest przeciagnieta przez przecinak!!!

Przedstawiona wysokos¢ aktywacji (AGL) m= multi zakladana jest przy prawidtowej stabilnej pozycji spadania
skoczka. Jezeli spadochroniarz jest w innej pozycji lub niestabilnej pozycji moze to mie¢ wplyw na zmiane cisnienia,
ktore spowoduje aktywacje m® multi powyzej ustalonej wysokosci (AGL). Aby niedoszto do przedwczesnej aktywacji
m= multi, Spadochroniarz musi by¢ w stabilnej sylwetce ciata i dotrzymywac¢ nakazanej wysokosci (AGL) otwarcia
spadochronu. Poza tym spadochroniarz musi sobie uswiadomi¢, ze mozliwe jest przekroczenie ustalonych limitow,
réwniez na otwartym spadochronie gtdwnym i doprowadzenie do aktywacji m= multi. Indeks grawitacji jest narzucony
po to, aby pokazat jak blisko bytes do aktywacji na otwartym spadochronie gtéwnym. Zalecamy aby uzytkownicy
zapoznali sie z ta funkcja (patrz punkt 5.4.4.).




1.1.0pis ogoiny
Dziekujemy Ci, ze kupites automat AAD m® multi i wierzymy, ze nigdy nie dojdzie do sytuacji, kiedy bedziesz go potrzebowat. Wystarczy przed
pierwszym skokiem w dniu, wigczy¢ automat m® multi, a potem nie bedzie Cie w zaden sposéb zajmowat i az do wytaczenia bedzie dbat o Twoje
bezpieczenstwo. Automatic Activation Device ,AAD" to automatyczne elektroniczne urzadzenie zabezpieczajgce. Automat m# multi na biezgco
kontroluje, czy spadochroniarz nie znajduje sie zbyt nisko nad ziemig bez otwartego i w petni funkcjonujacego spadochronu. Ustala predkos$¢
spadania i wysokos¢ na ktérej znajduje sie spadochroniarz. Jesli m® multi oceni sytuacje jako niebezpieczng dla spadochroniarza, automatycznie
przetnie przecinakiem petle zamykajaca spadochron zapasowy i rozpocznie proces otwarcia spadochronu zapasowego. Jest skonstruowany
iwyprodukowany na podstawie najnowszych doswiadczen w spadochroniarstwie. Jegofunkcje w petniodpowiadaja wymaganiomwspétczesnego
sportu spadochronowego. Wptyw na jego rozwoj mieli profesjonalni konstruktorzy, ktérzy sg jednoczesnie wybitnymi spadochroniarzami.
Automat umozliwia nastawienie w pieciu réznych wersjach: STUDENT, INTERMEDIATE, PROFESSIONAL, CANOPY PILOTING i TANDEM. Po wtaczeniu
m? multi pracuje w petni automatycznie bez ingerencji uzytkownika.

1.2.Gtéwne zalety

Gtéwnymi zaletami m# multi sa:

« bardzo niskie zuzywanie baterii — w czasie zywotnosci nie trzeba wymieniac baterii

« zywotnos¢ 15 lat + 6 miesiecy bez koniecznosci wykonywania serwiséw u producenta
« kompaktowa gtadka zaokraglona metalowa konstrukcja

+ minimalna wielko$¢ korpusu gtéwnego i przecinaka

« wodoodpornos¢ do 2m w stodkiej lub stonej wodzie

- prosta obstuga i wiele przydatnych funkgcji

+ specjalna konstrukcja powierzchni przecinaka z nozowym cieciem petli zamykajacej

1.3. Zasada dziatania

Automat m® multi jest elektronicznym automatem zabezpieczajgcym, pracujgcym na zasadzie pomiaru cisnienia. Podstawowym $rodkiem
do kontroli wysokosci i predkosci spadania jest cisnienie powietrza. Wyliczenie wysokosci prowadzone jest na podstawie réznicy dwéch
cisnien atmosferycznych. Cisnienia na aktualnej wysokosci i cisnienia w miejscu lgdowania ,GROUND ZERO". Cisnienie w miejscu ladowania
mierzone jest po wiaczeniu automatu podczas kalibracji. Cisnienie to reguluje sie automatycznie wraz ze zmiana cisnienia podczas dnia bez
koniecznosciingerencji uzytkownika. Co 32 sekundy m# multi kontroluje cisnienie i ocenia czy nie doszto do startu samolotu. Jesli nastapi start
m? multi rozpocznie kontrolowac wysokos¢ i predkos¢ spadania spadochroniarza. Podczas swobodnego spadania urzadzenie cisnieniowe
mierzy cisnienie powietrza 8x na sekunde, uzyskane informacje przy pomocy programu sg wykorzystane i przetwarzane na aktualna realna
predkosc¢ spadania i aktualng wysokos¢. Dzieki temu automat m® multi jest w stanie przy przekroczeniu limitéw aktywacji, predkosci spadania
w kombinacji z wysokoscia nad miejscem lgdowania, przecig¢ przy pomocy przecinaka petle zamykajaca spadochron zapasowy i zainicjowac
jego otwarcie. Automat jest aktywowany jedynie w przypadku spetnienia nastawionych kryteriéw , ktéra jest r6zna dla poszczegdlnych wersji
STUDENT (Stu), INTERMEDIATE (Int), PROFESSIONAL (Pro), CANOPY PILOTING (Cpi) a TANDEM (Tan).



2. Opis m© Multi Tactical

2.1. Opis konstrukgji

m? multi jest skonstruowany tak, aby jak najlepiej spetniat wymagania na odpornosc i prawidtowe dziatanie we wszystkich sytuacjach. Automat
nie ogranicza spadochroniarza. Pracuje z minimalnym zapotrzebowaniem na zuzycie energii, co umozliwia utrzymac dostateczng pojemnos¢
zrédfa energii podczas catego okresu zywotnosci bez koniecznosci wymiany baterii. Jest zabudowany wewnatrz pokrowca w minimalnej
przestrzeni i pozostawia spadochroniarzowi mozliwos¢ otwarcia spadochronu zapasowego, przede wszystkim, przy pomocy uchwytu.

m? multi sktada sie z gtéwnej jednostki sterujgcej — korpusu gtéwnego automatu, gdzie zamontowana jest bateria, procesor, elektroniczne
obwody i urzagdzenie cisnieniowe. Z korpusem automatu za posrednictwem kabla potaczony jest na state panel sterowania z wielofunkcyjnym
wyswietlaczem i przyciskiem sterujgcym. Przecinak zamontowany jest do automatu przy pomocy ztgczki jako cze$¢ wymienna automatu.

2.2, Jednostka sterujaca

Korpus jednostki sterujacej wyprodukowany jest ze stopu aluminium, powierzchownie uzdatnionym. Na przedniej stronie korpusu znajduje
sie logo m= multi a na stronie tylnej umieszczona jest tabliczka identyfikacyjna. W korpusie pomiedzy kablami umieszczony jest filtr. Caty
korpus zamkniety jest wodoszczelnie.

Na tabliczce identyfikacyjnej znajduja sie nastepujace informacje:

+ SN (serial number), unikatowy numer fabryczny

« MFD (Manufacture Date), rok i miesigc produkgji

- m= multi AAD, oznaczenie handlowe

« Made in Czech Republici EU, kraj pochodzenia

+ logo i kolejne przepisowe oznaczenie danego automatu

multt
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2. Opis m© Multi Tactical

2.3. Panel sterowania
Korpus panelu sterowania wykonany jest ze stali nierdzewnej i potaczony z jednostka sterujgcg wzmocnionym kablem. Na panelu sterowania
znajduje sie wyswietlacz, na ktéorym wyswietlane sg poszczegdlne ikony, przycisk sterujacy i tabliczka z oznaczeniem wersji automatu.

Czytnik

2.4. Przecinak

Przycisk sterujacy

Naciskaj przycisk sterujacy jedynie opuszkiem
palca, nigdy nie uzywaj paznokci lub innych
ostrych przedmiotow!!! Nigdy nie zalamuj i nie
ciagnij za kable panelu sterowania i przecinaka!

Przecinak wyprodukowany jest ze stali nierdzewnej i w przypadku potrzeby zapewnia przeciecie petli zamykajacej spadochron zapasowy.
Dzieki swojemu ksztattowi zapewnia prawidtowe utozenia pomiedzy wytogami pokrowca i uniemozliwia obracanie wokét wtasnej osi. Jest
bardzo odporny na przypadkowe uszkodzenia. Potgczony jest z jednostka sterujaca przy pomocy wzmocnionego kabla i wtyczki. Cata wtyczka
wsunieta jest do jednostki sterujgcej i zabezpieczona jest srubg zabezpieczajaca przed samoczynnym wysunieciem.
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3. Tryby pracy

3.1. Opis

Tryb pracy jest zbiorem parametréw, ktére okreslajg w jakich warunkach dojdzie do aktywacji automatu m= multi. Najwazniejszymi parame-
trami jest wysokosc¢ aktywacji i predkosc spadania. Parametry poszczegdlnych trybdw pracy sg ustawione na state. Uzytkownik moze wybrac
i nastawic tryb pracy automatu z rozwaga, w zaleznosci od jego umiejetnosci, uzytkowanego typu spadochronu, sportowych czynnosci i za-
mierzen. Nastawienie trybu pracy jest trwate, a jego zmiane nalezy przeprowadzi¢ w SETUP.

3.2. Spis trybow pracy
STUDENT (Stu)
INTERMEDIATE (Int)
PROFESSIONAL (Pro)
CANOPY PILOTING (CPi)
TANDEM (TAn)

3.2.1. STUDENT (Stu)

Tryb pracy STUDENT jest przeznaczona do kompletéw spadochronowych do szkolenia podstawowego SL i AFF. Obcigzenie czaszy gtéwnej
jest mniejsze niz 1.0 Ib/ft. Do aktywacji dojdzie jezeli wysokos$¢ nad miejscem lgdowania jest mniejsza niz330 m (1100 ft) a predkos¢ spadania
jest wyzsza niz 13 m/s” (29 mph). Zamek wysokosci wynosi 450 m (1475 ft). Do aktywacji nie dojdzie na wysokos$ci mniejszej niz60 m (195 ft).
Zatem strefa aktywacji obejmuje wysokos¢ od 330 m do 60m (1100 ft do 195 f) nad miejscem lgdowania.

Ostrzezenie:

Predkos¢ okoto 13m.s™ / 29mph mozna osiggnac rowniez na w petni funkcjonalnym spadochronie! Jezeli uczen skoczek nie wyskoczy z sa-
molotu i Ilgduje na jego poktadzie zawsze wytacz m* multi w wersji STUDENT. Jesli nie jest to mozliwe, samolot nie moze zniza¢ szybciej niz
okoto 13m.s™ / 29mph.




3. Tryby pracy

3.2.2. INTERMEDIATE (Int)

Tryb pracy INTERMEDIATE jest przeznaczona do szkolenia podstawowego dla zaawansowanych uczniéw SLi AFF. Do aktywacji dojdzie jezeli
wysokos¢ nad miejscem lagdowania jest mniejsza niz 330 m (1100 ft) a predkos¢ spadania jest wyzsza niz 20 m/s” (45 mph). Zamek wyso-
kosci wynosi 450 m (1475 ft). Do aktywacji nie dojdzie na wysokosci mniejszej niz 60m (195 ft). Zatem strefa aktywacji obejmuje wysokos¢
od 330m do 60m (1100 ft do 195 f) nad miejscem lgdowania. Zalecane nastawi¢ uczniom po wykonaniu pierwszych dziesieciu skokéw.
O nastawieniu i stosownosci nastawienia dla konkretnego ucznia decyduje instruktor

Ostrzezenie:

Predkos¢ okoto 20m.s™ / 45mph mozna osiggnac rowniez na w petni funkcjonalnym spadochronie! Jezeli uczen skoczek nie wyskoczy z sa-
molotu i lgduje na jego poktadzie zawsze wytacz m= multi w wersji INTERMEDIATE. Jedli nie jest to mozliwe, samolot nie moze zniza¢ szybciej
niz okoto 20m.s' / 45mph.

3.2.3. PROFESSIONAL (Pro)

Tryb pracy PROFESSIONAL jest najczesciej uzywang wersjg automatu. Jest przeznaczona dla do$wiadczonych spadochroniarzy. Do aktywacji
dojdzie jesli wysokos¢ nad miejscem lgdowania jest mniejsza niz 270 m (885 ft), a predkos¢ spadania jest wyzsza niz 35 m/s™ (78 mph). Zamek
wysokosci wynosi 450 m (1475 ft). Do aktywacji nie dojdzie na wysokosci ponizej 100 m (330 ft). Zatem strefa aktywacji obejmuje wysokos¢
od 270m do 100 m (885 ft do 330 ft) nad miejscem Iadowania.

Ostrzezenie:

Predkos¢ okoto 35m.s' / 78mph mozna osiagna¢ na w petni funkcjonalnym spadochronie!

Jezeli uzywasz spadochronu wyczynowego, skontroluj INDEKS GRAWITACJI! (punkt 5.4.4.)




3. Tryby pracy

3.2.4. CANOPY PILOTING (CPi)

Tryb pracy CANOPY PILOTING jest przeznaczona do szybkich lotéw na czaszy. Ta wersja przeznaczona jest dla najbardziej doswiadczonych spado-
chroniarzy na ekstremalnie szybkich spadochronach, ktérzy majg olbrzymie doswiadczenie! Do aktywacji dojdzie, jezeli wysokos¢ nad miejscem
lgdowania jest mniejsza niz 270 m (885 ft) a predkos¢ spadania jest wyzsza niz45 m/s™ (101 mph). Zamek wysokosci wynosi 450 m (1475 ft). Do akty-
wacji nie dojdzie na wysokosci ponizej 150 m (490 ft). Zatem strefa aktywacji obejmuje wysoko$¢ od 270 m do 150 m (885 ft do 490 ft) nad miejscem
lgdowania.

Ostrzezenie:

Predko$¢ okoto 45m.s™' / 10Tmph mozna osiggna¢ na w petni funkcjonalnym spadochronie!

3.2.5. TANDEM (TAn)

Tryb pracy TANDEM jest przeznaczona do kompletéw tandemowych. Do aktywacji dojdzie jesli wysokos¢ nad miejscem ladowania jest mniejsza niz
610 m (2000 ft) a predkos¢ spadania jest wyzsza niz 35 m/s™ (78 mph). Zamek wysokosci wynosi 900 m (2950 ft). Do aktywacji nie dojdzie na wyso-
kosci ponizej 100 m (330 ft). Zatem strefa aktywacji obejmuje wysokos¢ od 610 m do 100 m (2000 ft do 330 ft) nad miejscem lgdowania.




3. Tryby pracy

3.3. Grafika trybow pracy

TANDEM
okolo 900 m okolo 2,950 ft
900 2,950
800 2,625
700 2,295
600 okolo610 m okolo 2,000 ft
okolo >35 m/s okolo >78 mph
500 STUDENT INTERMEDIATE PROFESSIONAL CANOPY PILOTING
okolo 450 m okolo 1,475 ft okolo 450 m okolo 1,475 ft okolo 450 m okolo 1,475 ft okolo 450 m okolo 1,475 ft
[ alt-lock [N  alt-lock N  alt-lok NN  alt-lock |
400
okolo 330 m okolo 1,100 ft okolo 330 m okolo 1,100 ft
300 okolo >20 m/s okolo >45 mph
okolo 270 m okolo 885 ft okolo 270 m okolo 885 ft
okolo >35 m/s okolo >78 mph okolo >45 m/s okolo >100 mph
200
okolo 150 m okolo 490 ft
100
okolo 100 m okolo 330 ft okolo 100 m okolo 330 ft
okolo 60 m okolo 195 ft okolo 60 m okolo 195 ft
0 0
altitude (m) altitude (ft)

Parametry przedstawiono w pkt. 3.4.
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3. Tryby pracy

3.4. Parametry poszczegolnych trybow pracy

3.4.1. m® multi STUDENT (Stu)

Zamek wysokosci (Alt-Lock)

Poczatek strefy aktywacji (Top)

Koniec strefy aktywacji (Bottom)
Predkos$¢ aktywacji (Activation Speed)

3.4.2. m® multi INTERMEDIATE (Int)

Zamek wysokosci (Alt-Lock)

Poczatek strefy aktywacji (Top)
Koniec strefy aktywacji (Bottom)
Predkos$¢ aktywacji (Activation Speed)

3.4.3. m® multi PROFESSIONAL (Pro)

Zamek wysokosci  (Alt-Lock)
Poczatek strefy aktywacji (Top)

Koniec strefy aktywacji (Bottom)
Predkos$¢ aktywacji (Activation Speed)

okoto 450m / 1475ft
okoto 330m / 1100ft
okoto 60m / 195ft
okoto >13m.s" / 29mph

okoto 450m / 1,475ft
okoto 330m / 1,100ft
okoto 60m / 195ft
okoto >20m.s' / 45mph

okoto 450m / 1,475ft
okoto 270m / 885ft
okoto 100m / 330ft
okoto >35m.s" / 78mph

3.4.4. m* multi CANOPY PILOTING (CPi)

Zamek wysokosci (Alt-Lock)

Poczatek strefy aktywacji (Top)
Koniec strefy aktywacji (Bottom)
Predkos$¢ aktywacji (Activation Speed)

3.4.5. m® multi TANDEM (TAn)

Zamek wysokosci (Alt-Lock)

Poczatek strefy aktywacji (Top)

Koniec strefy aktywacji (Bottom)
Predkos$¢ aktywacji (Activation Speed)

okoto 450m / 1,475ft
okoto 270m / 885ft
okoto 150m / 490ft
okoto >45m.s" / 101Tmph

okoto 900m / 2,950ft
okoto 610m / 2000ft
okoto 100m / 330ft
okoto >35m.s" / 78mph

n



3. Tryby pracy

3.5. AdJUSt

Poszczegdlne tryby pracy i ich parametry aktywacji sg na state ustawione przez producenta. Niektérzy uzytkownicy mogga chcie¢ wyzsza
wysokos¢ aktywacji, aby w przypadku aktywacji mie¢ wiecej czasu na rozwigzanie sytuacji awaryjnej. W niektérych krajach lub na niektérych
strefach zrzutu, przepisy moga wymagac wyzszej wysokosci aktywacji. Funkcja AdJUSt umozliwia uzytkownikowi dojrzale i odpowiedzialnie
aktualng wersje modyfikowa¢ i wysokos¢ aktywacji zwiekszy¢. Poczatek strefy aktywacji ,Top” mozna zwiekszy¢ w pojedynczych krokach
od A1 do A9. Wielkos¢ jednego kroku to okoto 30m / 100ft. Maksymalnie mozna zwiekszy¢ wysokos¢ aktywacji o okoto +270m / 900ft.
Nastawienie AdJUSt jest trwate i wyswietlone jest razem z aktualng wersja na wyswietlaczu panelu sterowania.

Ostrzezenie:
- Dla wybranego kroku A1 do A9 podwyzsza sie rowniez zamek wysokosci! (punkt 7.2.)

- Dbaj o wczesniejsze otwarcie spadochronu gléwnego, poniewaz szybciej dolecisz do wysokosci aktywacji!

Sposéb nastawienia funkcji AdJUSt znajdziesz w punkcie 6.3.

12



4.1. Opis

Automat m® multi mozna wtgczy¢ w réznych modutach funkcyjnych (mode). Modut wybierany jest podczas wigczania automatu i automat pracuje w
tym module do wytaczenia automatu —zmiana nie jest trwata. R6zne moduty (mode) stuzg do réznych typow skokdw i okreslonego dziatania automatu.
Najczesciej bedzie uzywany modut BASIC, kiedy spadochroniarz skacze na lotnisku (strefie), a miejsce startu i lgdowania jest usytuowane na tej samej
wysokosci nad poziomem morza. Zawsze gdy miejsca startu i lgdowania nie znajdujg sie na jednej wysokosci nad poziomem morza, koniecznie
uzyj modutu OFFSEt. Modut OFFSEt umozliwia podczas procesu wigczania automatu zaprogramowac réznice wysokosci pomiedzy lotniskiem startu
samolotu, a ptaszczyzna lgdowania skoczka. Jezeli automat wtgczymy w module BASIC, na wyswietlaczu pojawi sie aktualna wersja. Jesli automat
wiaczymy w module OFFSEt, na wyswietlaczu pojawi sie ikona,offset’, pierwsza litera modutu, zaprogramowana wielkos$¢ réznicy wysokosci lotniska
startu samolotu, a ptaszczyzny ladowania skoczka i ikona jednostek. Gdy nacisniesz przycisk wyswietli sie petny opis aktualnego profilu.

4.2, Spis modutéw

- BASIC Uzywa sie zawsze, gdy spadochroniarz startuje i lgduje w tym samym miejscu.

- OFFSEt HI Jest przeznaczony do ladowania na wyzej potozonej ptaszczyznie lgdowania (na wyzszej wysokosci nad poziomem morza),
niz wysokosc startu samolotu nad poziomem morza, na ktdérej automat byt wtaczany.
- OFFSEt LO Jest przeznaczony do lgdowania na nizej potozonej ptaszczyznie lgdowania (na nizszej wysokosci nad poziomem morza), niz wysokos¢

startu samolotu nad poziomem morza, na ktorej automat byt wiaczony.

Wysokos¢ odblokowania zamka wysokosci N
okolo +450 m / +1475 ft - Stu, Int, Pro, CPi \
okolo +900 m/ +2950 ft - TAn \

/

okolo +130ft/+40m

Ground

Z;’O ! ‘

4.2.1. BASIC - modut

BASIC uzywa sie zawsze, gdy spadochroniarz startuje
i lduje w tym samym miejscu, strefie, i nie potrzebuje
zmienia¢ zadnych parametréow automatu z powodu
wyzszej czy nizszej plaszczyzny ladowania. Miejsce
ladowania jest na tej samej wysokosci nad poziomem
morza co miejsce startu samolotu gdzie byt przed startem
automat wigczany. Jesli uzywasz tego modutu, zawsze
wtaczaj automat w miejscu ladowania. Dla poprawnego
wykrycia startu, automat m® multi wymaga, aby
po starcie samolot natychmiast wznidst sie na wysokos¢
minimum 40m (130 ft), nad ziemie dla poprawnego
odczytu startu i ponizej tej wysokosci nie schodzit, az
do wyrzucenia skoczkéw. Nastepnie aby odblokowaé
automat trzeba przekroczyé ZAMEK WYSOKOSCI w
zaleznosci od wersji automatu (okoto 450m 1475 ft -
Stu, Int, Pro, Cpi), lub (okoto 900 m 2950 ft - Tan).
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4.2.2, OFFSEt HI - modut

OFFSET HI modut jest przeznaczony do ladowania na wyzej potozonej ptaszczyznie lgdowania (na wyzszej wysokosci nad poziomem morza), niz jest
miejsce startu samolotu, gdzie automat byt wtagczany. Mozliwo$¢ ustawienia zmiany wysokosci w rozdziale od +/-999m / +/-2990ft. Uwaga, chodzi
o chwilowe ustawienie jedynie na jeden skok! Nastawienie nalezy wykonac jedynie przy wiaczaniu automatu. Przy uzyciu modutu OFFSET HI
wysokos¢ odblokowania zamka wysokosci zmienia sie 0 wysokos¢ nastawienia ptaszczyzny ladowania. Konieczne jest uwzglednienie tego
przy ewentualnym awaryjnym opuszczaniu samolotu!

Automat wtacz w miejscu startu samolotu. Dla prawidtowego dziatania automatu m® multi konieczne jest wczesniej zaprogramowac réznice
wysokosci miedzy wysokosciag nad poziomem morza ptaszczyzny ladowania, a wysokoscig nad poziomem morza lotniska startu. Programuje sie
wartos¢ liczbowa, o jaka wyzej wysoko$¢ bedzie spadochroniarz lgdowat od wysokosci startu samolotu. Zamek wysokosci w takim przypadku
podnosi sie 0 wysoko$¢ ptaszczyzny ladowania,
tzn. wedtug modutu bedzie okoto +450m /
+1475ft dla trybu pracy Stu, Int, Pro i Cpi lub
okoto +900m / +2950ft dla trybu pracy Tan plus
zaprogramowana réznica wysokosci.

W takim przypadku automat m= multi wymaga,
aby po starcie samolot natychmiast wznidst sie
na wysoko$¢ minimum 40 m (130 ft), nad ziemie
dla poprawnego odczytu startu i ponizej tej
wysokoscinieschodzit,azdowyrzuceniaskoczkow.
Nastepnie po osiggnieciu nastawionej wysokosci
plus okoto 40m / 130ft i jej przekroczeniu, nad
ta wysokoscig utrzymywat sie, az do wyrzucenia
skoczkéw. Jezeli spadochroniarz  wyladuje
na nastawionej wysokosci, automat wyfaczy sie
automatycznie. Jesli po ladowaniu automat nie
wylaczy sie automatycznie, wytacz go recznie.
Wiacz automat dopiero przed kolejnym skokiem.
Zapewnisz w ten sposéb bezbtedna kalibracje
i dziatanie automatu m# multi.

Wysokos¢ odblokowania zamka wysokosci
okolo +450 m / +1475 ft - Stu, Int, Pro, CPi
okolo +900 m/ +2950 ft - TAn

okolo + 130 ft/+ 40 m

Zakazana strefa

Zakazana strefa

okolo + 130 ft/+40m

Ground

Z;’O !
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4.2.3. OFFSEt LO - modut

OFFSET LO modut jest przeznaczony do lgdowania na nizej potozonej ptaszczyznie lgdowania (na nizszej wysokosci nad poziomem morza), niz jest
miejsce startu samolotu, gdzie byt automat wiaczany. Mozliwos¢ ustawienia zmiany wysokosci w rozdziale od +/-999m / +/-2990ft. Uwaga, chod-
zi o chwilowe ustawienie jedynie na jeden skok! Nastawienie nalezy wykonac¢ jedynie przy wiaczaniu automatu. Przy uzyciu modutu OFFSET
HI wysokos$¢ odblokowania zamka wysokosci zmienia sie o0 wysokos¢ nastawienia ptaszczyzny lagdowania. Konieczne jest uwzglednienie tego
przy ewentualnym awaryjnym opuszczaniu samolotu!

Automat wtgcz w miejscu startu samolotu. Dla prawidtowego dziatania automatu m= multi konieczne jest wczesniej zaprogramowac réznice wy-
sokosci miedzy wysokoscig nad poziomem morza ptaszczyzny ladowania, a wysokoscig nad poziomem morza lotniska startu. Programuje sie war-
tosc liczbowg, o jaka nizej wysokos¢ bedzie spadochroniarz lgdowat od wysokosci startu samolotu. Zamek wysokosci w takim przypadku obniza sie
o wysokos¢ pfaszczyzny ladowania, tzn. wedtug modutu bedzie okoto -450m /-1475ft dla trybu pracy Stu, Int, Pro i Cpi lub okoto -900m /-2950ft
dla trybu pracy Tan plus zaprogramowana réznica wysokosci. W takim przypadku automat m= multi wymaga, aby po starcie samolot natychmiast
wzniost sie na wysoko$¢ minimum 40 m (130 ft), nad ziemie dla poprawnego odczytu startu i ponizej tej wysokosci nie schodzit do czasu 90 sekund.
Po czasie 90 sekund mozliwy jest lot ponizej tejwysokosci, ale nie nizej nizzaprogramowana wysokos¢ ptaszczyzny lgdowania plus okoto 40m/ 130ft.
Jezeli spadochroniarz wyla-
duje na nastawionej wyso-
kosci, automat wylaczy sie
automatycznie. Jesdli po la-
dowaniu automat nie wy-
taczy sie automatycznie,
wytacz go recznie. Wiacz au-
tomat dopiero przed kolej-

Wysokos¢ odblokowania zamka wysokosci

okolo 130t/ +40m ', oko.+450 m / +1475 ft- Stu, Int, Pro, CPi Nym skokiem. Zabezpieczy-
e \ oko. +900 m/ +2950 ft - TAn sz W ten Sposéb bezbeednq
Y N Y Y kalibracje i dziatanie auto-

\ matu m= multi.
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4. Dodatkowe moduty funkcyjne

4.3. Przyktady uzycia modutéw

4.3.1. BASIC modut - przyktad

Modut BASIC uzywa sie zawsze kiedy spadochroniarz startuje i laduje w tym samym miejscu , standardowe strefy (startuje i laduje na tej samej
wysokosci nad poziomem morza).

Widok na wyswietlacz:

Wtqczony w module BASIC z wersjq STUDENT (Stu)

4.3.2, OFFSEt HIl modut - opis ustawiania i przyktad
Ostrzezenie! OFFSEt Hl modul moze by¢ uzywany tylko na tym samym poziomie izobara!

Przyktad: Ptaszczyzna ladowania jest 0 250m wyzej od miejsca wtgczenia automatu (miejsca startu).

Nacisnij krotko zotty przycisk na panelu sterowania, pojawi sie napis GO-ON (po uptywie 2 sekund) Przycisku nie nalezy trzymac, tylko krotko przycisnac!!! W czasie
kiedy wyswietla sie napis GO-ON, najlepiej zaraz po jego wyswietleniu powtdrnie nacisnij zotty przycisk. Znowu wyswietli sie napis GO-ON. Po kolejnym nacisnieciu
z6ttego przycisku podczas wyswietlania napisu GO-ON dojdzie do wysSwietlenia ostatnio nastawionego trybu pracy (Stu, Int, Pro, Cpi, Tan). NIEPOTWIERDZA)
wybranego trybu pracy, ale poczekaj do wyswietlenia funkgcji OFFSEt, ktorg poprzez nacisniecie przycisku potwierdz. Zostanie wyswietlone +HI (podwyzszona
wysokos¢ ladowania). Potwierdz +HI przyciskajac zotty przycisk w trakcie wyswietlania pozadanej funkgji. (Informacja: Jesli w przesztosci automat byt nastawiany w
module OFFSET +/ -, wyswietli sie znowu na dwie sekundy ostatnio ustawione nastawienie.) Jesli poprzednie nastawienie nie zostanie potwierdzone nacisnieciem
przycisku, wyswietli sie poczatkowe nastawienie trybu pracy (Stu, Int, Pro, Cpi, Tan), nastepnie znaczek plus (+) a w dwu sekundowych odstepach wyswietla sie cyfry
umozliwiajace nastawienie pozadanej wysokosci. Najpierw setki metréw, nastepnie dziesiatki, a na koniec pojedyncze metry. Po zagdanym ustawieniu automat
przeprowadzi kalibracje. Na wy$wietlaczu poczatkowo wyswietli sie tryb pracy automatu, nad ktérym jest napis offset, nastepnie znaczek plus (+) i nastawione metry.
Aby doktadniej skontrolowac nastawiony PROFIL nalezy raz nacisna¢ przycisk, wyswietli sie caty nastawiony PROFIL, nad ktérym jest napis OFFSEt, a po uptywie
czterech sekund napis GO-OFF w przypadku kiedy chcesz automat wytgczy¢, dalej dopiero INFO w przypadku wejscia do informacyjnego menu.

Wtqczony w module OFFSEt +HI 250m w trybie pracy STUDENT (Stu)

16



4.3.2.a. OFFSEt HIl modut - grafika nastawienia

Plaszczyzna ladowania jest o okoto 1000ft wyzej niz miejsce
wiaczenia automatu (miejsca startu).

Po wykonaniu skoku w module OFFSEt automat automatycznie
sie wylaczy!

Jesli po ladowaniu automat nie wytaczy sie automatycznie, wytacz
go recznie.

Przyktad:

Witgczonywmodule OFFSEtHI+1000feetwtrybiepracy PROFESSIONAL
(Pro)

Nastawienie OFFSEt HI +1000ft

blank LCD -

device is off

feet
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u
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offset feet
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offset feet
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offset feet
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- wait

Vypnuti s mode OFFSEt

offset feet
III= =

blank LCD - device is off
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4. Dodatkowe moduty funkcyjne

4.3.3. OFFSEt LO modut - opis nastawienia i przyktad
Ostrzezenie! OFFSEt LO modut moze by¢ uzywany tylko na tym samym poziomie izobara!

Przyktad: Ptaszczyzna ladowania jest 0175m nizej niz miejsce wtgczenia automatu (miejsca startu).

Nacisnij krétko zotty przycisk na panelu sterowania, pojawi sie napis GO-ON (po uptywie 2 sekund) Przycisku nie nalezy trzymac¢ tylko krétko
przycisng¢!!! W czasie kiedy wyswietla sie napis GO-ON, najlepiej zaraz po jego wyswietleniu powtdrnie nacisnij zotty przycisk. Znowu
wyswietli sie napis GO-ON. Po kolejnym nacisnieciu zéttego przycisku podczas wyswietlania napisu GO-ON dojdzie do wys$wietlenia ostatnio
nastawionego trybu pracy ( Stu, Int, Pro, Cpi, Tan). NIEPOTWIERDZAJ wybranego trybu pracy, ale poczekaj do wyswietlenia funkcji OFFSEt, ktora
poprzez nacisniecie przycisku potwierdz. Zostanie wyswietlone -LO (obnizona wysokos$¢ ladowania). Potwierdz -LO przyciskajgc zétty przycisk
w trakcie wyswietlania pozadanej funkgji. (Informacja: Jesli w przesztosci automat byt nastawiany w module OFFSET +/ -, wyswietli sie znowu
na dwie sekundy ostatnio ustawione nastawienie.) Jesli poprzednie nastawienie nie zostanie potwierdzone naci$nieciem przycisku, wyswietli
sie poczatkowe nastawienie trybu pracy (Stu, Int, Pro, Cpi, Tan), nastepnie znaczek minus (-) a w dwu sekundowych odstepach wyswietlg sie
cyfry umozliwiajace nastawienie pozadanej wysokosci. Najpierw setki metréw, nastepnie dziesiatki, a na koniec pojedyncze metry. Po zadanym
ustawieniu automat przeprowadzi kalibracje. Na wyswietlaczu poczatkowo wyswietli sie tryb pracy automatu, nad ktérym jest napis offset,
nastepnie znaczek minus (-) i nastawione metry. Aby doktadniej skontrolowa¢ nastawiony PROFIL nalezy raz nacisna¢ przycisk, wyswietli sie caty
nastawiony PROFIL, nad ktorym jest napis OFFSEt, a po uptywie czterech sekund napis GO-OFF w przypadku kiedy chcesz automat wytaczy¢,
dalej dopiero INFO w przypadku wejscia do informacyjnego menu.

Wtgczony w module OFFSEt - LO 1750m w trybie pracy STUDENT (Stu)
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Nastawienie z OFFSEt -1000ft
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5.1. Podstawy obstugi

Obstuga automatu m= multi jest bardzo prosta. Jedynym elementem sterujagcym jest zotty przycisk na panelu sterowania (pkt. 2.3). Przycisk
naciskaj krétko i natychmiast zwalniaj. Oprocz pierwszego nacisniecia przycisku podczas uruchamiania wytgczonego automatu przycisk musi
byc¢ zawsze naciskany podczas wyswietlania odpowiedniej ikony. Jesli nie naci$niesz krétko podczas gdy jest wyswietlona odpowiednia ikona,
wigczajgca sekwencja zostanie przerwana. Sekwencje wtaczajaca nalezy zacza¢ od poczatku.

Nigdy nie wlaczaj automatu w samolocie!

5.2. Wlaczenie i wylaczenie automatu

. S YA 5.2.1 Grafika witaczenia automatu  5.2.2 Grafika wylaczenia automatu
Postepuj zgodnie niniejsza grafika:

click click
blank LCD - device is off >>8<< I >>&<<
wait i L wait
------------------ click click
>>&<< >>&<<
et uned wait wait
------------------ click click
>>&<< >>8&<<
et et wait wait
click click
.......... >>8<< >>&<<
Wwait wait
i B blank LCD - device is off
i Automat jest wylaczony

Teraz automat jest wtaczony w
module BASIC w trybie pracy
PROFESSIONAL (Pro).



5. Obstuga

5.3.Zmiana trybu pracy

Mozliwos¢ zmiany trybu pracy automatu jest jedna
z gtébwnych zalet. Tryb pracy mozna zmienia¢ dowolnie,
a m? multi nie ma w tym wzgledzie zadnych ograniczen.
Przed uzyciem automatu, przed skokiem, skontroluj
aktualnie nastawiony tryb pracy i upewnij sie, ze masz
nastawiony znany z parametréw tryb pracy, a przede
wszystkim z gdérnego limitu wysokosci aktywacji (punkt
34.).

5.3.1. Grafika zmiany wersji - przykiad
W niniejszej grafice przedstawiono przyktad zmiany trybu
pracy z Pro (PROFESSIONAL) na tryb pracy Stu (STUDENT).

Zmiana aktualnej wersji z PROFESSIONAL na STUDENT

blank LCD - device is off

blank LCD - device is off

click
>>8<<
wait
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5.4.INFO
Wejscie do menu INFO jest mozliwe przy witaczonym i wytaczonym
automacie. Pod pojedynczymi literami sa uporzadkowane przydatne
informacje.

5.4.1 Wejscie do INFO przy wiaczonym automacie

Nacisnij krotko jeden raz zétty przycisk na panelu sterowania, wyswietli
sie napis GO-ON (po czasie 2 sekund). Przycisku nie wolno trzymac tylko
krotko nacisna¢! Po uptywie dwdch sekund wyswietli sie napis INFO,
ktory natychmiast po wyswietleniu potwierdz przez nacisniecie przycisku.
Nastepnie zaczng sie wyswietla¢ z dwusekundowych odstepach czasu
pojedyncze litery d, j, G, b, L, n, r, y, P. Poczekaj na wyswietlenie pozadanej
litery i natychmiast potwierdz przez nacisniecie przycisku. W ciggu pieciu
sekund wyswietli sie pozadana informacja. Po uptywie tego czasu automat
m= multi wrdci do swojego podstawowego nastawienia — wigczony.

5.4.2 Wstep do INFO przy wylaczonym automacie

Nacisnij krotko jeden raz zotty przycisk na panelu sterowania, wyswietli
sie napis GO-ON (po czasie 2 sekund). Przycisku nie wolno trzymac tylko
krotko nacisnac! Podczas gdy napis GO-ON jest wyswietlony na czytniku,
najlepiej natychmiast po jego wyswietleniu, powtdrnie krotko nacisnij
261ty przycisk. Ponownie wyswietli sie napis GO-ON.

Po kolejnym przycisnieciu zéttego przycisku podczas wyswietlania napisu
GO-ON dojdzie do wyswietlenia ostatnio nastawionego trybu pracy (Stu,
Int, Pro, Cpi, Tan). Nie potwierdzaj przyciskiem wybranego trybu pracy
ale poczekaj na wyswietlenie napisu OFFSET, a po uptywie dwdch sekund
na wyswietlenie napisu INFO, ktéry potwierdz przez nacisniecie przycisku.
Nastepnie zaczng sie wyswietla¢ z dwusekundowych odstepach czasu
pojedyncze litery d, j, G, b, L, n, r, y, P. Poczekaj na wyswietlenie pozadanej
litery i natychmiast potwierdz przez nacisniecie przycisku. W ciggu pieciu
sekund wyswietli sie pozadana informacja. Po uptywie tego czasu automat
m= multi wrdci do swojego podstawowego nastawienia — wytgczony.

5.4.3. Spis pojedynczych liter

- wysokos¢ otwarcia w ostatnim skoku

- catkowita ilos¢ skokdéw

- indeks grawitacji ostatniego skoku
pozostata moc baterii

- pozostata ilos¢ dni zywotnosci automatu
- numer fabryczny automatu

- wersja oprogramowania
- rok i miesigc produkgji

- ci$nienie powietrza

O<=TSS o oO-Qa
1
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5.4.4. Indeks Grawitacji G

Indeks GRAWITACII -G jest to procentowe wyrazenie najwiekszej osiggnietej predkosci w strefie aktywacji podczas ostatniego skoku, kiedy
100% oznacza predkos¢ aktywacji w aktualnie uzytym trybie pracy. Spadochroniarz po skoku moze skontrolowac jak bardzo podczas skoku
zblizyt sie do limitu aktywacji automatu. Ta informacja jest bardzo wazna dla spadochroniarzy skaczacych na bardzo szybkich spadochronach,
osiggajacych przy lagdowaniu bardzo duze predkosci na matej wysokosci nad ziemia.

5.5. Komunikaty o btedzie

Komunikat o btedzie wyswietli sie na czytniku automatu ikong , Err” (ERROR). Po wyswietleniu tej ikony na czytniku panelu sterowania automat
m? multi nie moze by¢ uzyty do skoku, az do usuniecia awarii. Aby stwierdzi¢ jaka awaria wystgpita postepuj nastepujacym sposobem.
Nacisnij krotko przycisk sterowania (2) na panelu sterowania (1). Na czytniku (2) wyswietli sie numer btedu w postaci — przyktad: Cyfra 2
oznacza o jaki btagd-awarie chodzi. Jezeli na czytniku wyswietli sie ikona ,FaiL” (FAILURE), automat sie zablokuje i nie mozna go wtaczy¢ ani
wytaczy¢. Musi by¢ wystany do producenta do naprawy.

5.5.1.Przeglad btedow wedtug oznaczenia cyfrowego

,0"  Bfad wewnetrznej integracji.
Rozwiazanie: Wyslij automat do producenta w celu naprawy

,1"  Bfad kalibracji na GROUND ZERO.
Réznica mierzonych wartosci jest zbyt duza lub wartos¢ kalibracji jest poza limitem.
Rozwigzanie: Wylacz i ponownie wigcz m# multi, kalibracja zostanie przeprowadzona ponownie.

.2"  Bfad przecinaka. Przecinak jest Zle podfaczony, zuzyty lub uszkodzony.
Rozwigzanie: Skontroluj przecinak, jesli to konieczne wymien przecinak na nowy

4" Niskie napiecie baterii.
Rozwigzanie: Jezeli btad wyswietla sie wielokrotnie, nie uzywajautomatu, skontaktuj sie zprzedstawicielem, dystrybutorem lub producentem.

.8"  Bfad czujnika cisnienia, lub wartos¢ poza limitem.
Rozwigzanie: Wytacz i ponownie wiacz m® multi. Jezeli btagd wyswietla sie wielokrotnie, nie uzywaj automatu, skontaktuj sie
z przedstawicielem, dystrybutorem lub producentem.

W przypadku, gdy wyzej przedstawione rozwigzanie nie powiodto sie lub nie dajesz rady rozwigzac problemu, skontaktuj sie z przedstawicielem
dystrybutorem lub producentem.
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6. Nastawienia - SEtUP

Wstep do SEtUP mozna wykonad przy wiaczaniu automatu. SEtUP umozliwia wejscie do nastepujacych nastawien automatu i ich trwatg zmiane.
- SCALE (nastawienie jednostek metr / feet)

- ProFilE (nastawienie trybu pracy Stu, Int, Pro, CPi, TAn)

- AdJUSt (nastawienie wyzszej wysokosci aktywacji)

6.1. Opis nastawienia SCALE

Nastawienie wykona¢ przy wiaczaniu automatu. Przycisnij krétko zétty przycisk na panelu sterowania, wyswietli sie napis GO-ON (po czasie 2
sekund). Przycisku nie wolno trzymac¢ tylko krétko nacisna¢!!! Podczas gdy napis GO-ON jest wyswietlony na czytniku, najlepiej natychmiast
po jego wyswietleniu, powtornie krotko nacisnij zotty przycisk. Ponownie wyswietli sie napis GO-ON.

Po kolejnym przycisnieciu zottego przycisku podczas wyswietlania napisu GO-ON dojdzie do wyswietlenia ostatnio nastawionego trybu pracy
( Stu, Int, Pro, Cpi, Tan). Nie potwierdzaj przyciskiem wybranej wersji ale poczekaj na wyswietlenie napisu OFFSET, nastepnie po uptywie
dwdch sekund na wyswietlenie napisu INFO, po kolejnych dwdéch sekundach wyswietli sie napis SETUP, ktéry potwierdz przez nacisniecie
przycisku.

Pierwszy wyswietli sie napis SCALE, potwierdz go przez krétkie nacisniecie przycisku. Po potwierdzeniu wejscia do SCALE w dwusekundowych
odstepach pojawiga sie jednostki miar. Pierwszy wyswietli sie METER, drugi FEET.

Potwierdzenie zadanej jednostki wykonaj przez nacisniecie przycisku.

Po kolejnym wiaczeniu automatu m# multi, zagdana jednostka nastawiona.
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6.1.1. Grafika nastawienia SCALE

Zmiana SCALE z metr na feet

click
>>&<<
wait

click
>>&<<
wait

click
>>8&<
wait

<




6.2. Opis nastawienia ProFilE

Nastawienie wykonac przy wiaczaniu automatu. Przycisnij krétko zétty przycisk na panelu sterowania, wyswietli sie napis GO-ON (po czasie 2
sekund). Przycisku nie wolno trzymacg, tylko krotko nacisnac¢!!! Podczas gdy napis GO-ON jest wyswietlony na czytniku, najlepiej natychmiast
po jego wyswietleniu, powtornie krotko nacisnij zotty przycisk. Ponownie wyswietli sie napis GO-ON.

Po kolejnym przycisnieciu zottego przycisku podczas wyswietlania napisu GO-ON dojdzie do wyswietlenia ostatnio nastawionego trybu pracy
(Stu, Int, Pro, Cpi, Tan). Nie potwierdzaj przyciskiem wybranego trybu pracy, ale poczekaj na wyswietlenie napisu OFFSEt, po uptywie dwoch
sekund na wyswietlenie napisu INFO, po kolejnych dwdch sekundach wyswietli sie napis SETUP, ktory potwierdz przez krotkie nacisniecie
przycisku.

Pierwszy wyswietli sie napis SCALE, nie potwierdzaj go, nastepnie wyswietli sie napis ProFilE, potwierdz go przez krétkie nacisniecie przycisku.
Po potwierdzeniu wejscia do ProFilE w dwusekundowych odstepach pojawig sie poszczegdlne tryby pracy automatu.

Stu - Student,

Int - Intermediate,
Pro - Professional,
CPi - Canopy Piloting,
TAn - Tandem,
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6.2.1. Grafika nastawienia ProFilE

Zmiana aktualnego trybu pracy z PROFESSIONAL na STUDENT
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6.3. Opis nastawienia AdJUSt

Nastawienie wykonac przy wiaczaniu automatu. Przycisnij krétko zétty przycisk na panelu sterowania, wyswietli sie napis GO-ON (po czasie 2
sekund). Przycisku nie wolno trzymacg, tylko krotko nacisnac¢!!! Podczas gdy napis GO-ON jest wyswietlony na czytniku, najlepiej natychmiast
po jego wyswietleniu, powtornie krotko nacisnij zotty przycisk. Ponownie wyswietli sie napis GO-ON.

Po kolejnym przycisnieciu zottego przycisku podczas wyswietlania napisu GO-ON dojdzie do wyswietlenia ostatnio nastawionego trybu pracy
(Stu, Int, Pro, Cpi, Tan). Nie potwierdzaj przyciskiem wybranego trybu pracy, ale poczekaj na wyswietlenie napisu OFFSEt, a po uptywie dwdch
sekund na wyswietlenie napisu INFO, po kolejnych dwdch sekundach wyswietli sie napis SETUP, ktory potwierdz przez krotkie nacisniecie
przycisku.

Pierwszy wyswietli sie napis SCALE, nie potwierdzaj go, nastepnie wyswietli sie napis ProFilE, nie potwierdzaj go, nastepnie wyswietli sie
napis AdJUSt, potwierdz go przez krétkie nacisniecie przycisku. Po potwierdzeniu wejscia do AdJUSt w dwusekundowych odstepach pojawia
sie poszczegoblne wyzsze nastawienia wysokosci aktywacji od A1 do A9. Potwierdzenie zagdanej podwyzszonej wysokosci aktywacji wykonaj
przez krétkie nacisniecie przycisku. Po kolejnym witgczeniu automatu m® multi, zagdana podwyzszona wysokos¢ A1 do A9 wyswietli sie
na wyswietlaczu.

W zaleznosci od zadanej wyzszej wysokosci aktywacji ustaw profil wedtug ponizszej tabeli metry/feet:

A1 okoto + 30m / 100ft
A2 okoto + 60m / 200ft
A3 okoto + 90m / 300ft
A4 okoto + 120m / 400ft
A5 okoto + 150m / 500ft
A6 okoto + 180m / 600ft
A7 okoto + 210m / 700ft
A8 okoto + 240m / 800ft
A9 okoto + 270m / 900ft

OSTRZEZENIE:
ADJUSt zmienia rowniez wysokos¢ zamka wysokosci o zmieniong wysokos¢ A1 - A9!



6.3.1. Grafika nastawienia AdJUSt z przyktadem nastawienia A2
Nastawienie automatu m# multiztrybem pracy Prona AdJUSt A2.
Standardowa wysokos¢ aktywacji trybu pracy Pro wynosi okoto
270m / 885ft. AdJUSt A2 doda okoto +60m / 200ft, wysokos¢
aktywacji bedzie nastawiona na okoto +330m / 1,085ft. Zamek
wysokosci podwyzszony na okoto 510m / 1,67 5ft

Nastawienie AdJUSt na +60m/200ft
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7.1. Uzywanie w hermetyzowanym samolocie

Automat m® multi mozna uzywac w samolocie z kabing hermetyczng pod warunkiem dotrzymania nastepujgcych warunkéw. Koniecznie trzeba
utrzymywac ci$nienie zewnetrzne (bedace na zewnatrz samolotu) az do wysokosci 450 m (1475 ft) nad miejscem startu samolotu dla trybu pracy
automatu m® multi STUDENT, INTERMEDIATE, PROFESSIONAL, CANOPY PILOTING, i okoto 900 m (2950 ft) dla trybu pracy m= multi TANDEM
Na tych wysokosciach dojdzie do odblokowania automatu. Po odblokowaniu zamka wysokosci na wyswietlaczu pojawi sie dwukropek,, :,, . Ikona
stuzy do kontroli odblokowania zamka wysokosci. Po odblokowaniu zamka wysokosci samolot moze zosta¢ zahermetyzowany.

Samolot nie moze by¢ hermetyzowany na ci$nienie wyzsze niz okalajace cisnienie zewnetrzne odpowiadajace wysokosci 450m (1475 ft)
ewentualnie okoto 900m / 2950ft. W przypadku, gdy w samolocie znajdujg sie automaty z nastawieniem zamka wysokosci 450m (1475 ft)
i 900m (2950 ft), pilota obowiagzuje zasada hermetyzowania kabiny na okalajace cisnienie zewnetrzne odpowiadajace wysokos$ci 900 m (2950 ft).
Jedli nie jest mozliwe dotrzymanie tych limitow automat moze zawiez¢!

Przy uzyciu profili AdJUSt i OFFSEt dojdzie do zmiany limitow w zaleznosci od nastawienia!!

7.2. Zamek Wysokosci

Zamek wysokoscijest to wartos¢ wysokoscinad ptaszczyzna ladowania, zalezna od trybu pracy automatui jest ustawiona na state dla kazdego trybu
pracy. Na okreslonej wysokosci przy wznoszeniu samolotu, automat automatycznie odblokuje aktywacje przecinaka. Dopiero po przekroczeniu
tej wysokosci aktywacja przecinaka jest mozliwa. Odblokowanie zamka wysokosci jest wyswietlone na czytniku panelu sterowania jako ikona
dwukropek , : " Ikona stuzy do kontroli odblokowania zamka wysokosci. Jezeli samolot nie przekroczy wysokosci zamka wysokosci m® multi,
przecinak nie bedzie aktywny, nawet wtedy gdy beda spetnione parametry aktywacji.

Uwaga! Przy uzyciu funkcji AdJUSt (punkt 3.5. i 6.3.) w zaleznosci od nastawienia przesuwa sie rowniez zamek wysokosci!

7.3. Skoki do wody

Automat m® multi mozna uzywac do skokéw do wody, stodkiej lub stonej. Jednostka sterujaca, panel sterowania i przecinak sg wodoszczelne
do gtebokosci 2m (6,5 ft) pod powierzchnia do 24 godzin. Jednostka sterowania wyposazona jest w filtr, ktéry po kontakcie z wodg musi by¢
wymieniony. Opis wymiany filtra znajdziesz w punkcie 9. Obstuga. Zalecamy zleci¢ wymiane filtra twojemu mechanikowi.

7.4. Wskazowki dla pilota

Strefa ochronna wysokosci automatu m= multi tworzy pierwsze 40 m (130 ft) wysokosci nad miejscem startu samolotu. Konieczne jest przekroczy¢
te 40 m (130 ft) jak najszybciej przy statym wznoszeniu. W tych 40m (130ft) wysokosci automat m= multi rozpozna start samolotu i przejdzie ze
stanu oczekiwania (stand by) do stanu gotowosci (fly). Po przekroczeniu strefy ochronnej 40 m (130 ft), automat nie moze z powrotem obnizy¢
lotu ponizej tej wysokosci, az do momentu wyrzutu skoczkéw. Jedynym wyjatkiem jest sytuacja kiedy miejsce lgdowania spadochroniarza lezy
na innej wysokosci nad poziomem morza niz byto miejsce startu samolotu.

W takim przypadku doktadnie przeczytaj punkt modut OFSEt HI (punkt 4.2.2.) OFFSEt LO (punkt 4.2.3.), lub modut AdJUSt (punkt 3.5.i6.3.), gdzie
sg przedstawione moduty i funkcje m® multi opisane w detalach i przedstawione pogladowo.
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7.5. Wazne zasady uzytkowania

Nigdy nie zalamuj kabli panelu sterowania i przecinaka i nigdy za nie nie ciagnij!

Naciskaj przycisk sterujacy jedynie opuszkiem palca, nigdy nie uzywaj paznokci lub innych ostrych przedmiotow!!!
Automat m? multi jest odpowiedzialny jedynie za aktywacje przecinaka na ustalonych limitach i przeciecie petli
zamykajacejspadochronzapasowy. Automat nie odpowiada za prawidlowe funkcjonowanie catego systemu pokrowca
Z uprzezg, spadochronu zapasowego, innego osprzetu i jego petnej funkcjonalnosci!!!

Nigdy nie wiaczaj automatu w samolocie!
Automatjestwpehifunkcyjnydopieropoodblokowaniuzamkawysokosci.Poodblokowaniuautomatunawyswietlaczu
panelu sterowania wyswietli sie dwukropek. ‘ ‘ =

Po starcie samolot nie moze zejs¢ ponizej wysokosci plus 40m /130ft, jezeli tg wysokos¢ juz przekroczylt.

Jezeli skok trwat niestandardowo dlugo, wiecej niz 1,5 godziny, po ladowaniu wytacz i ponownie wtacz automat.
Jezeli ladowates poza lotniskiem i wrocisz na lotnisko pieszo, byles transportowany lub oddalites sie od lotniska,
a potem wrocites, wylacz automat i ponownie wiacz przed kolejnym skokiem.

Jezeli przypadkowo ladowates nizej lub wyzej o 30m / 100ft niz nastawione miejsce ladowania, wytacz i wlgcz automat
przed kolejnym skokiem.

Dotrzymuj bezpiecznej wysokosci otwarcia spadochronu gléownego. Wystrzegaj sie wpadniecia do strefy aktywacji
automatu. Ryzykujesz jednoczesne otwarcie spadochronu giéownego i zapasowego!

Aby zapewni¢ bezproblemowe funkcjonowanie systemu konieczny jest prawidtowy pilocik zgodny z zaleceniem
producenta pokrowca. Petla zamykajaca musi by¢ napieta sita minimum 50N.

Przy uzytkowaniu szybkich spadochronoéw skontroluj indeks grawitacji (GRAVITY index).

Przy wycofaniu ze skoku wylacz przed znizaniem automat m2 multi z nastawieniem STUDENT. Ladujacy samolot moze
bez problemu osiggna¢ predkos¢ znizania wieksza niz okoto 13m.s™ / 29mph (2,500ft/min).

Wystrzegaj sie bliskosci silnych zrédel promieniowania elektromagnetycznego takich jak radary, anteny GSM, stacje
nadawcze itp.

Zuzytego przecinaka nigdy nie wyrzucaj do ognia lub zwyklych odpadow. Przecinak pozostaje pod cisnieniem!

Po kontakcie automatu m? multi z woda (lub innga ciecza) zawsze konieczna jest wymiana filtra, mimo, ze wysuszony
automat pracuje zupetnie normalnie!
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8.1. Postepowanie przy instalacji

Instalacje automatu zabezpieczajagcego m= multi do pokrowcéw roéznych producentéw moze wykonac wylacznie przeszkolona osoba
z uprawnieniami senior - master rigger, lub posiadacz rownowaznego dokumentu obowigzujagcego w danym kraju, gdzie m= multi bedzie
instalowany. Automat zabezpieczajgcy m#® multi musi by¢ instalowany jedynie oryginalnym zestawem dostarczanym przez firme MarS, przez
producenta pokrowca, lub przez uprawnionego mechanika. Przy instalacji zestawu przez mechanika koniecznie zawsze dotrzymuj warunkéw
umieszczenia przecinaka, prowadzenia kabli, kieszonek na korpus m# multi i panel sterowania, zgodnie z instrukcjg wydang przez producenta
pokrowca. Przy przestrzeganiu ponizszych punktéw automat zabezpieczajagcy moze byc¢ alternatywnie montowany do zestawéw innych
producentéw. Przed witasciwym montazem automatu, skontroluj, czy nie doszto do mechanicznego uszkodzenia poszczegdlnych czesci
tacznie z kablami i upewnij sie, ze ztaczka przecinaka jest dokfadnie wsunieta do obudowy automatu i zabezpieczona srubka zabezpieczajaca.
Nastepnie przeprowadz wigczenie automatu, jesli wszystko jest w porzadku wytacz automat. Korpus automatu m# multi wtéz jak najgtebiej
do kieszonki naszytej na dnie pokrowca spadochronu zapasowego tak, aby kable wychodzace z korpusu m# multi byly jak najblizej dna
pokrowca. Tak wykonana instalacja obniza ryzyko uszkodzenia, zuzycia kabli poprzez nacisk na nie spadochronu zapasowego w zamknietym
— utozonym pokrowcu spadochronu.

Kable automatu zabezpieczajagcego m= multi uktadamy w taki sposob:
Pierwszy zawsze cienki kabel przecinaka. Jesli kieszeh do umieszczenia
m? multi naszyta jest tak, ze po wtozeniu korpusu m= multi do kieszeni
cienki kabel przecinaka jest nizej niz gruby kabel, zwin kabel zgodnie ze
wskazowkami zegara ( jezeli kieszen naszyta jest odwrotnie, skre¢ kabel
w przeciwnym kierunku do wskazéwek zegara). Skrecony kabel umies¢ w
przygotowanej przestrzeni tak, aby kabel lezat jak najblizej dna pokrowca
w przestrzeni zamykanej rzepami.
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8. Instalacja

Gruby kabel panelu sterowania uktadaj zawsze jako drugi na juz skrecony
cienki kabel. Jezeli korpus automatu m# multi utozono tak, ze gruby kabel jest
wyzej niz cienki, wtedy przy widoku z przodu kierunek skrecenia kabla bedzie
przeciwny do wskazéwek zegara. Przy odwrotnym umieszczeniu kieszeni
i automatu odwrotnie.

Oba skrecone kable zamknij w przestrzeni zamykanej rzepami.

Przy uktadaniu kabli konieczne jest unika¢ ostrych zalaman, wezlow
i wzajemnego platania kabli!

Przestrzegaj minimalnego promienia skrecenia kabli r = 25mm!
tamaniem grubego kabla mozna doprowadzi¢ do jego uszkodzenia, a w

nastepstwie do blednego dziatania m#® multi!”

Unikaj ciagniecia za kable panelu sterowania i przecinaka.

NIl
=3O —_—30O

A~d
(L

DOBRZE!

Kabel panelu sterowania
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Kable nie mogga by¢ utozone do kieszeni korpusu automatu, ani nie moga by¢ czesciowo umieszczone pod korpusem automatu. Grozi to
uszkodzeniem kabli. Utozenie przecinaka i panelu sterowania musi by¢ zgodne zinstrukcja producenta pokrowca tak, aby w obu przypadkach
zabezpieczony byt przynajmniej minimalny luz kabli. Ten luz obniza mozliwos¢ uszkodzenia automatu po utozeniu i podczas normalnego
uzytkowania. Przed instalacjg doktadnie przestudiuj instrukcje producenta pokrowca.

Elastyczna kieszen automatu

Panel sterowania

Dla prawidlowego zadziatania automatu m® multi, petla zamykajaca
spadochron zapasowy musi by¢ przeciagnieta przez oczko przecinaka!
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8. Instalacja

8.2. Zabezpieczenie petli zamykajacej

Sposéb 1 Sposdb 2




9. Konserwacja

9.1. Wymiana przecinaka
Jezeli doszto do aktywacji automatu m® multi, mozna doprowadzi¢ automat do stanu uzywania dwoma sposobami:

a) Wypetnic zataczony w instrukgji formularz z doktadnym opisem zdarzenia (aktywacji) i razem z automatem m= multi wysta¢ na adres producenta
MarS a.s. lub autoryzowanego dystrybutora w celu przeprowadzenia catkowitej analizy i wymiany przecinaka. W takim przypadku przecinak zostanie
wymieniony przez producenta lub autoryzowanego sprzedawce, a w petni funkcjonalny automat zostanie dostarczony z powrotem najpodzniej
do 14 dni od dnia otrzymania automatu.

b) Samodzielna wymiana przecinaka na nowy przez uzytkownika lub mechanika. Wymiane przecinaka nalezy wykonywac¢ w czystym i suchym
pomieszczeniu, przy wymianie przecinaka automat musi by¢ wylaczony, nalezy postepowac zgodnie z ponizszymi wskazéwkami. Przy pomocy
srubokreta TORX T8 poluzuj i catkowicie wykre¢ srube zabezpieczajacy (2) ktéra zabezpiecza wtyczke (1) przecinaka (7) w obudowie automatu m?
multi (4). Delikatnie ciggnac i krecac w dowolnym kierunku wyciggnij wtyczke przecinaka (1) z gniazda w obudowie automatu.

Skontroluj czy w gniezdzie wtyczki w obudowie automatu m= multi (4) nie ma nieczystosci lub przypadkowo nie zostata w nim stara uszczelka, O’ ktéra
byta czescig poprzedniej wtyczki (1). Nasmaruj silikonem uszczelke
,O” na nowym przecinaku (7) (mozna uzy¢ jakikolwiek silikonowy
zel, tacznie z silikonem uzywanym do konserwacji petli zamykajacej
spadochron zapasowy, UWAGA! nanie$ tylko bardzo cienka
warstwe silikonu i skontroluj czy obie uszczelki 0" s3 w porzadku
w prawidtowym miejscu wtyczki. Wtyczke (1) nowego przecinaka
(7) wsun do gniazda w korpusie automatu m® multi (4) tak, ze przy
delikatnym wciskaniu jednoczes$nie okrecaj wtyczka (1) w dowolnym
kierunku, az do momentu gdy wtyczka (1) cata wejdzie do gniazda w
obudowie automatu m# multi (4). Wigcz automat m2 multii skontroluj
prawidtowos¢ dziatania automatu. Jezeli wszystko jest w porzadku
zabezpiecz wtyczke (1) przecinaka (7) w obudowie automatu (4) przy
pomocy $ruby zabezpieczajacej (2). Srube zabezpieczajacg dociagnij
tylko lekko. Jezeli masz problem z odkreceniem $ruby, nigdy nie
uzywaj nadmiernej sity. Schtodz automat w zamrazalniku, rézna
rozszerzalno$¢ materiatéw poluzuje srube.

Zuzytego przecinakanigdy niewrzucajdo ogniaidonormalnych
odpadow. Przecinak pozostaje pod ci$nieniem!
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9. Konserwacja

9.2. Wymiana filtra

W korpusie m= multi zostat zamontowany filtr powietrza, ktory po kontakcie z wodg trzeba koniecznie wymienic. Filtr stuzy jako ochrona przed
skazeniem czujnika cisSnieniowego nieczystosciami. Nigdy nie uzywaj ani nie magazynuj automatu m= multi bez filtra.

Po zamoczeniu automatu konieczne jest wykonanie nastepujacych czynnosci:

- Natychmiast wytacz automat m= multi i od razu wyciggnij go z pokrowca spadochronu.

- Kilkukrotnie optucz caty automat m= multi w czystej letniej wodzie, tacznie z kablami.

- Osusz caly automat, zawie$ automat za metalowy korpus (4).

- Kable (3 i 5) zostaw wolno wiszace do dotu, niech automat catkowicie wyschnie na powietrzu.

- Przy uzyciu matego srubokreta wyjmij stary plastikowy filtr (6). Czasami trzeba uzy¢ kombinerek. Wsun srubokret do $rodka filtra (6), a na
stepnie bez wzgledu na mozliwo$¢ uszkodzenie filtra kolejnymi pociggnieciami wyjmij stary filtr (6) zobudowy automatu (4).

- Skontroluj otwér na filtr (6), czy nie ma jakis nieczystosci, a nastepnie wtéz nowy filtr (6). Koniecznie wsun caty filtr (6) — docisnij mocno tak
aby caty schowat sie w obudowie automatu m2 (4). W obrysie korpusu automatu znajduje sie jedynie kotnierz filtra.

- Wiacz automat i skontroluj jego funkcjonowanie.

- Zuzyty filtr zawsze wyrzu¢ do odpadow, jesli to mozliwe, do segregowanych odpadoéw plastikowych.

Po kontakcie automatu m? multi z woda (lub innga ciecza) konieczna jest wymiana filtra, nawet jesli po osuszeniu automat pra-
cuje normalnie!
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9. Konserwacja

9.3. Baterie

Automat m® multi jest tak zaprojektowany, aby w czasie catej zywotnosci nie wymagat wymiany baterii. Jesli pomimo tego z jakiego$ powodu
w czasie zywotnosci bateria zawiodta, musi by¢ wymieniona u producenta.

Jezeli na czytniku wyswietlana jest pozostata pojemnos¢ baterii i jest to tylko 1%, nie obawiaj sig, bateria ma jeszcze dostateczng rezerwe.
100% wyswietli sie jedynie przy pierwszym wtgczeniu m® multi u producenta.

Jezeli podczas wlaczania i kalibracji mruga ,Bat LO” a stan baterii jest 0%, nie uzywaj automatu!!!

9.4. Roczna kontrola

Producent nakazuje przeprowadzi¢ minimum jedng kontrole automatu m= multi raz na 12 miesiecy, ktéra z requty przeprowadza mechanik
przy ukfadaniu spadochronu zapasowego. Przeprowadzenie kontroli nalezy odnotowac w metryce automatu. Za przeprowadzenie tej kontroli
zawsze odpowiada uzytkownik i jedynie on decyduje czy wymagane czynnosci wykona sam, czy zleci je komus innemu.

9.4.1. Przebieg kontroli

a) Wizualna kontrola automatu, czy nie s widoczne mechaniczne uszkodzenia, zwtaszcza, czy nie sg uszkodzone kable tgczace, filtr, panel
sterowania i przecinak.

b) Kontrola stanu baterii (pod literg,b” w INFO automatu, pkt 5.4.)

¢) Kontrola wyswietlanego cisnienia powietrza (pod literg ,P” w INFO automatu, pkt 5.4.) Kontrole cisnienia przeprowadzi¢ poréwnujac
z innym precyzyjnym urzgdzeniem, ktore pokarze cisnienie barometryczne. Mozna tez uzy¢ wyniku aktualnego cisnienia na lotnisku.
Réznica nie moze by¢ wieksza niz +/-15 hPa.
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10.1. Podstawowe dane techniczne

Waga CatKOWILA ....cvereeeeeeresretesssstsssssssssssssessssssssssssssssassssssssaeses ok 220g

Dtugos¢, szerokos¢, wysokosc korpusu gtdownego................. ok 85mm x45mm x 23mm

Dtugos¢, szerokos¢, wysokosc panelu sterowania................. ok 63mmx 18 mm x 5mm

Rozmiar pPrzecinaka ........eenensissinsssssssssssssssssssssssssssssnses ok grubos¢ 8 mm x dtugos¢ 66 mm

Dtugos¢ kabla panelu sterowania.........cnneennsesseessesesseenne ok 660 mm

Dtugos¢ kabla przecinaka ..........oeeeeeneenseennsenseesssesssesssssssssssenns ok 500mm

Temperatura pracy (wewngatrz automatu) ..........ceeeeeeeeeeeeeenne ok od -20°C ( 4°F) do +60°C (140°F)
Temperatura magazynowania — zalecana.........ccoveeernerrerenne ok od +5°C (41°F) do +25°C (77°F)
Wodoszczelnos¢ 24 godziny do gtebokosci .....vevereneeenneee. ok 2m (6,5 ft)

Nastawienie wysokosci miejsca lagdowania ........cccvvevreenecnnn. ok (AGL) +/-990m (+/- 2990 ft)

CZAS PrACY wveeerrerssisssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses ok 14 godzin od wiaczenia

CatkoOWita ZYWOLNOSC .....ueeererrreeeesssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses ok 15 lat lub 5000 godzin lotu lub 15000 skokéw (20 minut na skok)
Zakres uzywania pod/nad poziomem morza...........eeeeens ok -500m do +8000m (-1640ft do +26200 ft)

10.2. Zywotnos¢ automatu

Catkowita zywotnos¢ m® multi wynosi 15 lat + 6 miesiecy od daty produkgji, lub catkowicie okoto 5000 godzin lotu, co daje okoto 15000 skokéw
(na skok wyliczono maksymalnie 20 minut od startu do ladowania). Po koncowym montazu i kompletnym tescie funkcjonalnosci automat m= multi
jest juz w petni funkcyjny, tacznie z realnym odliczeniem pojemnosci baterii. Jezeli nowy automat m# multi przy kontroli pojemnosci baterii (INFO
- litera,,b” PKT 6.4.) pokarze aktualna objetos¢ 99%, jest to prawidtowe odliczanie, ktére NIE MA WPLYWU NA WSPOMNIANA CALKOWITA ZYWOT-
NOSC automatu m? multi. Dla fatwej kontroli automat m2 multi umozliwia pokazanie aktualnej objetosci baterii w %. Przy stanie objetosci baterii
wyzszym niz 0% , automat bedzie zawsze prawidtowo dziatat. Przy osiggnieciu zerowej objetosci, automat po wigczeniu w czasie kalibracji wyswietli
mrugajaca ikone z literg b (bateria), automat wszakze bedzie nadal dziatat. Nigdy nie uzywaj automatu m= multi z 0% objetosci baterii!!!

10.3. Zywotnos¢ przecinaka
Zywotnos$¢ przecinaka wynosi 16 lat od daty produkgji. Na przecinaku podany jest rok produkgji i kod partii.
Nigdy nie uzywaj przecinaka z zakoriczona zywotnoscia.

10.4. Gwarancja

Producent udziela 24 miesiecy gwarancji od daty sprzedazy na wszystkie czesci uzyte w automacie m# multi i jego prawidtowe funkcjonowanie w
przedstawionych limitach Gwarancja nie obejmuje w przypadku uszkodzen wyniktych w trakcie uzytkowania automatu m= multi jego ztej instalacji
lub niestandardowemu postugiwaniu sie. Producent zastrzega sobie prawo rozstrzygna¢ czy automat naprawi czy wymieni.
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Firma MarS a.s. poswiecita produkgji, laboratoryjnym badaniom, testowaniu w terenie i wlasciwosciom automatu m2
wielka pieczotowitos¢ i uwage. Celem byto i nadal pozostaje dostarczy¢ uzytkownikom automat, ktory daje najwyzszy
komfort, a przede wszystkim bezpieczenstwo przy uzytkowaniu automatu zabezpieczajacego. Wszelkie dazenia kieruje
ku temu, aby przy spetnieniu kryteriow aktywacji, automat aktywowat przecinak, a ten niezawodnie przeciat petle
zamykajaca spadochron zapasowy. Mimo to, nawet jesli automat przy uzyciu bedzie dziatat prawidtowo, jego prawidtowe
dziatanie nie zagwarantuje prawidlowego dziatania innych czesci zestawu spadochronowego. Automat sam w sobie nie
wykluczy mozliwosci ciezkiego zranienia lub smierci. W pewnych niestandardowych sytuacjach automat zabezpieczajacy
moze by¢ podstawowaq przyczyna Smierci. Automat jest wylacznie jedng z mozliwosci, zwiekszenia prawdopodobienstwa
rozwigzania sytuacji awaryjnych, w ktorych uzytkownik moze sie znalez¢ przy uprawianiu spadochroniarstwa. Nigdy nie
polegaj wytacznie na automacie zabezpieczajacym. Podstawa bezpiecznego wykonywania skokow jest wysokiej jakosci
szkolenie, przestrzeganie zasad bezpieczenstwa, odpowiedni stan zdrowia, odpornos¢ psychiczna, wysokiej jakosci
wyposazenie do skokéw od uprawnionych producentéw i oswojenie sie z rozwigzywaniem sytuacji awaryjnych. Wylacznie
przy spetnieniu tych warunkoéw, automat zabezpieczajacy moze zwiekszy¢ prawdopodobienstwo rozwiazania sytuacji
awaryjnej jesli do takiej dojdzie.

Automat zabezpieczajacy (AAD - Automatic Activation Device) jest urzadzeniem elektronicznym i jak kazde inne urzadzenie
elektroniczne nie zawsze musi dziata¢ prawidtowo, réowniez w przypadku kiedy jest prawidlowo zainstalowany i uzywany.
Uzywajac automatu jedynie zmniejsza sie ryzyko zranienia lub smierci uzytkownika. Jezeli uzytkownik pomimo tego
uzyje automatu lub pozyczy go innej osobie do uzycia, potwierdzi tym faktem, ze jest Swiadomy przedstawionych ryzyk
i ewentualnych nastepstw polaczonych z uzytkowaniem automatu. Prawidtowo dziatajacy automat moze spowodowac
powazne zranienie lub $mier¢!!!

Uzytkownik uzyciem automatu zobowiazuje sie uzytkowac automat zgodnie z instrukcjami zawartymi w tym podreczniku.
Producent zrzeka sie odpowiedzialnosci za szkody wynikte z nieprzestrzegania instrukgji.

Producent MarS a.s. nie ponosi odpowiedzialnosci za wynikte wady i z tego powodu wynikte uszkodzenia i konsekwencje.
Jezeli uzytkownik tego faktu nie chce akceptowac, producent zaleca, nie uzywac automatu.
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12.1. Karta X-RAY

Dla bezpiecznej kontroli na lotniskach:

Automat m= multi jest urzadzeniem ratowniczym stuzagcym do otwierania spadochronu zapasowego. Automat m= multi ratuje zycie spadochroni-
arza. Wyswietlony na monitorze (Rentgen) moze wygladac réznie w zaleznosci od typu pokrowca spadochronu. Zadna z czeéci automatu nie pod-
lega ograniczeniom przewozowym. Poszczegolne czesci m= multi: 1. korpus gtéwny, 2. panel sterowania, 3. przecinak, 4. kabel panelu sterowania,

5. kabel przecinaka

Karta X-ray

Packed in a box/Zapakowany w pudetku

Mars a.s., Okruzni Il 239

569 43 Jevicko, Czech Republic
mars@marsjev.cz

phone +420 461 353 841
www.m2aad.com
www.marsjev.com
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12.2. Stownik wyrazéw obcych

AAD
activation
adjust
AGL
alt-lock
automatic
basic
blank
canopy
canopy piloting
card

click
cutter
device
display
error
failure
feet

five in one
ft

gravity
ground

HI

hpa
intermediate
LCD

LO

manufacture date

meter

spadochronowy automat zabezpieczajacy
aktywacja
przygotowanie
wysokos¢ nad ziemia
zamek wysokosci
automatyczny
podstawowy

pusty

czasza

dyscyplina sportu
karta

nacisnij

przecinak

automat

wyswietlacz

btad

awaria

stopa

pie¢ w jednym

stopa

grawitacja

ziemia

wyzej

hektopaskal

$rednio zaawansowany
wyswietlacz ciektokrystaliczny
nizej

data produkgji

metr

mode

multi
vypnuto
offset
professional
profile

scale

serial number
setup

ultra low power design
wait

X-RAY

zero

tryb pracy
wielofunkcyjny
wytaczony
kompensacja
doswiadczony
profil

jednostka miary
numer fabryczny
nastawienie
praca z bardzo niskim zuzyciem energii
czekac

rentgen

zero
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